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Burgerentscheid
am 23. September 2007

,»90ll sich die Gemeinde Rudersberg fiir die vom
Regierungsprasidium Stuttgart vorgeschlagene
modifizierte Planung der Umfahrungen von
Michelau und Schlechtbach (Fuchshau) im Zuge
der L1148 aussprechen?“

Ja oder nein?

Chronologie/Beschliisse:

Planung vorgestellt

Staatssekretar Rudolf Kéberle und Vertreter des Regierungsprasidi-
ums Stuttgart haben einen Entwurf der Planung von Ortsumfahrungen
fur Miedelsbach, Michelau und Schlechtbach im Rahmen einer Pres-
sekonferenz am 11. September 2006 im Rudersberger Rathaus vor-
gestellt. Im Beisein zahlreicher interessierter Biirgerinnen und Burger
befasste sich der Rudersberger Gemeinderat im Rahmen einer 6ffent-
lichen Gemeinderatssitzung am 24. Oktober 2006 in der Gemeinde-
halle mit der Planung. Eine Biirgerversammiung am 10. November
2006 folgte.

Der Gemeinderat fasste am 12. Dezember 2006 folgenden Beschluss:

1. Der Gemeinderat spricht sich grundsétzlich fir Umgehungen der
Orte Michelau, Schlechtbach und Rudersberg aus.

2. Die Verwaltung wird beauftragt, zur Vorentwurfsplanung zum Neu-
bau der L 1148 zwischen Miedelsbach und Rudersberg wie folgt
Stellung zu nehmen:

2.1 Verkehrsbelastungen auf den Orisdurchfahrten der L1148/
L1080

Der Gemeinderat hat im Januar 2002 beim Biiro Bender + Stahl
eine Verkehrsuntersuchung in Auftrag gegeben, bei der unter
anderem auch die Verkehrsmengen ermittelt wurden. Sidlich
der Einmindung der K1877 in die L1148 wurde ein DTVw
(Kraftfahrzeuge pro 24 Stunden) von 14.650 Kraftfahrzeugen
erhoben, in Michelau waren es 14.550 Kraftfahrzeuge, in der
Ortsmitte Schlechtbach 14.900 Kraftfahrzeuge, stdlich der
BriihistraBe 15.750 Kraftfahrzeuge und stidlich des Bronnwie-
senweges 15.639 Kraftfahrzeuge.

Im so genannten Planungsnullfall ergeben sich in der Prognose
bis zum Jahr 2015 an den aufgefiihrten Standorten 17.550
Kraftfahrzeuge, 17.000 Kraftfahrzeuge, 17.900 Kraftfahrzeuge,
19.000 Kraftfahrzeuge und 18.900 Kraftfahrzeuge.

Die bestehenden und zu erwartenden Verkehrsbelastungen
machen eine Entlastung der Ortsdurchfahrten durch den Bau
von Ortsumfahrungen in Michelau, Schlechtbach und Ruders-
berg erforderlich.

2.2 Anregungen zu vorliegenden Vorentwurfsplanungen fir den
Neubau der L 1148 zwischen Miedelsbach und Rudersberg

2.2.1 Fur die Neubaustrecke wird ein zweistreifiger Quer-
schnitt RQ 10,5 mit Breitenzuschlag fur den Schwerver-
kehr gemdB RASQ 96 vorgesehen. Dies entspricht einer
befestigten Fahrbahnbreite von 8 m. Die Fahrbahnbreite
sollte auf 7,50 m analog der alten L1148 zwischen Mi-
chelau und Schlechtbach reduziert werden.

2.2.2 Fur die Neubaustrecke wird eine Entwurfsgeschwindig-
keit von 90 km/h zugrunde gelegt. Die Gemeinde spricht
sich fiir eine Entwurfsgeschwindigkeit von 70 km/h aus,
damit die Neubaustrecke fir den Durchgangsverkehr
nicht attraktiv wird.

2.2.3 Das Regierungsprésidium hat anldsslich der Veranstal-
tungen am 24. Oktober 2006 und am 10. November 2006
einen Rickbau der bisherigen L 1148

—zwischen der Einmiindung der KreisstraBe 1877 und
dem Ortseingang Michelau nur noch fir den landwirt-
schaftlichen Verkehr (Breite von 3 m)

und

- zwischen Michelau und Schlechtbach auf die Breite ei-
nes Hauptwirtschaftsweges mit 4,50 m (alternativ:
Breite einer Gemeindeverbindungsstrae mit 5,50 m)
vorgeschlagen.

Damit soll zum einen eine stérkere Entlastung der Orts-

durchfahrten Michelau und Schlechtbach und spéter

auch von Rudersberg erreicht werden. Zum anderen
kann damit der Eingriff in die Natur und in die Landschaft
abgemildert werden.

Diese Riickbautiberlegungen werden seitens der Ge-

meinde grundsétzlich unterstitzt. Empfohlen wird je-

doch,

- die alte L 1148 zwischen der Einmiindung der K1877
und dem Ortseingang Michelau auf eine Breite von
3,50 m zuriickzubauen

und

- einen Pkw-Begegnungsverkehr und einen Busverkehr
auf der zurickzubauenden L 1148 zwischen Michelau
und Schlechtbach weiterhin zuzulassen. In diesem Fall
misste man auf einen Rickbau in der Breite von
5,50 m gehen.

Es wird davon ausgegangen; dass durch die Rickbau-

mafinahme keine Kosten fiir die Gemeinde entstehen.

2.2.4 Die neue L 1148 weist eine das Landschaftsbild stark be-
eintrdchtigende Hdhenlage auf. Es wird eine Reduzie-
rung der Héhenlage auf das bautechnisch unbedingt er-
forderliche Minimum gefordert.

2.2.5 Der vorgelegten Trassenfilhrung im Bereich der Olmiihle
in Michelau wird nicht zugestimmt. Die Trasse ist auBer-
halb des Gewanns, z. B. westlich der Wieslauf, zu fiihren.
Hier sollen Alternativen gepriift werden.

2.2.6 Folgende madifizierte Flihrung der Vorentwurfsplanung
ist im Bereich Schlechtbach zu priifen:

2.2.7 Beziglich der Flihrung von Wirtschaftswegen behdlt sich
die Gemeinde im weiteren Planungsprozess noch Ab-
stimmungsgesprache mit dem Regierungsprésidium
Stuttgart vor.

2.2.8 Es liegen bisher erst fiir den Bereich Miedelsbach Ldrm-
berechnungen, Planungsvarianten und eine vollstandige
Umweltvertraglichkeitsstudie vor.

Es wird davon ausgegangen, dass bei der weiteren Pla-
nung auch auf Rudersberger Gemarkung hierzu noch
Aussagen getroffen werden.

2.2.9 Der Bau einer neuen UmgehungsstraBe zwischen Hau-
bersbronn Nord und Rudersberg stellt einen erheblichen
Eingriff in die Natur und in die Landschaft dar. Ein solcher
Eingriff kann im Zuge einer Okobilanzierung nur bewéltigt
werden, wenn geeignete Ausgleichsmalinahmen zu fin-
den sind.
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Der Riickbau der bestehenden LandesstraBe 1148 diirfte
hier nicht ausreichen.

Die Gemeinde Rudersberg hat im Jahr 1991 Uber das
Ingenieurbiiro Emer und Klotz Pldne fir eine Renaturie-
rung der Wieslauf im Bereich zwischen der Bahnbriicke
Uber die Wieslauf am sddlichen Ortseingang von
Schlechtbach und der Briicke lber die KreisstraBe 1876
in Asperglen entwickelt.

Diese Pldne wiirden zu einer erheblich 6kologischen Auf-
wertung der Wieslauf im Bereich dieses Abschnitts fiih-
ren.

Die Gemeinde Ubergibt die Planungen zur Renaturierung
der Wieslauf dem Regierungsprasidium Stuttgart und
regt an, diese Wieslaufrenaturierung als Okologische
AusgleichsmaBnahme zu berprifen.

2.3 Die Stellungnahme der Gemeinde Rudersberg im Rahmen der
Anhérung zur Vorentwurfsplanung des Regierungsprésidiums
ist ergebnisoffen und noch nicht abschlieBend.

Zu einer abschlieBenden Stellungnahme sieht sich die Ge-
meinde erst in der Lage, wenn ersichtlich ist, welche Aus-
gleichs- und ErsatzmaBnahmen vorgesehen werden. Es wird
auch erwartet, dass noch konkretere Aussagen zu den erfor-
derlichen Larmschutzmalinahmen getroffen werden. Vor allem
aber kann die Gemeinde eine abschlieBende Stellungnahme
erst dann beschlieBen, wenn die Ergebnisse des faunistischen
Gutachtens sowie dessen Einarbeitung in eine Umweltvertrdg-
lichkeitsstudie vorliegen, damit ein HéchstmaB an Sicherheit
fur die Realisierung einer Westumgehung um Rudersberg er-
reicht wird.

Die Gemeinderatsitzung vom 24. Oktober 2006 und die Blirger-
versammliung vom 10. November 2006 haben gezeigt, dass die
spétere Realisierbarkeit einer Westumgehung um Rudersberg
herum zwingend gefordert werden muss. Bis zu dem Zeit-
punkt, zu dem die Ergebnisse des faunistischen Gutachtens
und dessen Einarbeitung in eine Umweltvertraglichkeitsstudie
prasentiert werden kénnen, darf kein ,point of no return® er-
reicht sein.

3. Folgende Planungsvarianten sind zu priifen:
Variante 1:

Bei dieser Variante wird die Trasse westlich der Wieslauf gefiihrt.
Sie folgt zum groBten Teil dem Verlauf der Wieslauf auf der West-
seite, fuhrt zwischen Wieslauf und dem Ortsteil Asperglen vorbei,
um dann auf Héhe des jetzigen Knotenpunktes mit der KreisstraBe
1878, wie bei der Viorentwurfsplanung vom Regierungsprasidium
Stuttgart, nérdlich weitergefiihrt zu werden. Diese Variante genief3t
bei der CDU- Gemeinderatsfraktion eine hohe Akzeptanz.

Variante 2:

Diese Variante verlduft ebenfalls westlich der Wieslauf und geht von
einem Rickbau der LandesstraBe 1148 zwischen Einmindung der
K 1877 und dem sudlichen Ortseingang des Ortsteils Michelau aus.
Auf Héhe des Ortsteils Asperglen wird die Wieslauf nach Osten ver-
legt. Die KreisstraBe 1876 wird umgebaut und Uber eine neue
Wieslaufbriicke an die neue L1148 angebunden. Die neue L 1148
wird zwischen der verlegten Wieslauf und dem Ortsteil Asperglen
entlang der Wieslauf weitergefiihrt, um dann zwischen dem Ortsteil
Lindental und der Keltersiedlung des Ortsteils Schlechtbach im
Brandhau hangaufwérts und am Kénigsstein vorbei zum Waldpark-
platz Sohl gefiihrt zu werden, wo die neue StraBe wieder in die
L 1080 einmdndet.

Variante 3:

Eine 3. Variante wurde bereits im Jahr 1997 vorgeschlagen. Sie
biegt hinter Michelau von der VorentwurfstraBBe des Regierungspra-
sidiums in Richtung Nordwesten ab, steigt langsam im Wald den
Nordhang hoch, fihrt nérdlich von Asperglen und Krehwinkel vor-
bei, umfahrt Lindental in einer weiten Schieife, um dann beim
Waldparkplatz Sohl westlich von Seelach wieder in die vorhandene
L 71080 einzumdnden.

Anmerkung zu den Varianten 1 bis 3:

Alle Varianten lassen 6kologische Raumwiderstdnde erwarten. Auf
der anderen Seite wére zu priifen, ob diese Raumwiderstdnde ins-
besondere durch die Wieslaufrenaturierung kompensiert werden
kénnen.

4. Die Verwaltung wird erméchtigt, mit dem Land Baden-Wiirttemberg
eine Vereinbarung (iber die Kosten und Aufgabenverteilung fiir ein
faunistisches Gutachten und dessen Einarbeitung in eine Umwelt-
vertrdglichkeitsstudie auszuhandeln.

Erst wenn die Ergebnisse dieser Studie vorliegen, die Vorentwurfs-
planung im Sinne von Ziffer 2 weiterentwickelt und die Varianten-
priifung abgeschlossen ist, kann die Gemeinde eine abschlieBende
Stellungnahme abgeben.

Ein Planfeststellungsverfahren fir den Abschnitt Miedelsbach-
Schlechtbach der L 1148 darf bis dahin nicht eingeleitet werden.

5. Vor Einleitung des Planfeststellungsverfahrens ist der Gemeinderat
nach vorliegen der Erkenntnisse aus den Ziffern 2, 3 und 4 des Be-
schlusses noch einmal zu der Plahung zu héren mit der das Land in
das Planfestsstellungsverfahren gehen will. Der Gemeinderat behélt
sich vor, zu diesem Zeitpunkt einen Blirgerentscheid durchzu-
flihren.

Biirgerbegehren

Die Bdrgerinitiative ,Lebenswertes Wieslauftal® hat am 23. Januar
2007 mit Unterschriften von rund 3.200 Burgerinnen und Biirgern die
Durchfiihrung eines Biirgerentscheids beantragt (Blrgerbegehren).
Die dem Birgerbegehren zu Grunde liegende Frage lautete:

+Soll sich die Gemeinde Rudersberg gegen die derzeitig vom Regie-
rungsprasidium Stuttgart vorgeschlagene Planung einer Umfahrung
Miedelsbach-Schlechtbach (Fuchshau) im Zuge der L1148 ausspre-
chen?”

Der Gemeinderat hat am 30. Januar 2007 die Zulassigkeit des Biirger-
begehrens bestatigt. Am 27. Februar 2007 wurde beschlossen, den
Biirgerentscheid am 23. September 2007 durchzufihren. In der Ge-
meinderatssitzung am 3. Juli 2007 wurde von Vertretern des Regie-
rungsprasidiums Stuttgart in Folge des vom Gemeinderat am 12. De-
zember 2006 gefassten Beschlusses eine modifizierte Anhorungs-
trasse und folgenden Varianten der Trassenfiihrung vorgestellt:

* Necklinsberg

* Lindental

* \Westtrasse

Alle Varianten sind jedoch 6kologisch nicht zu vertreten bzw. aus ko-
logischen Griinden nicht realisierbar. Mit Blick auf die vom Gemeinde-
rat am 12. Dezember 2006 beschlossenen Anregungen bzw. Anmer-
kungen stellt sich die vom Regierungspréasidium Stuttgart modifizierte
Anhoérungstrasse wie folgt dar:

Zum Beschlusspunkt 2.2.1 des Gemeinderatsbeschlusses vom
12. Dezember 2006:

Der Anregung hinsichtlich der Reduzierung der Fahnbahnbreite
konnte das Regierungsprasidium nicht folgen:

Zu Beschlusspunkt 2.2.2 des Gemeinderatsbeschlusses vom 12. De-
zember 2006:

Die Gemeinde Rudersberg hat sich fur eine Entwurfsgeschwindigkeit
von 70 km/h ausgesprochen, damit die Neubaustrecke flir den
Durchgangsverkehr nicht attraktiv wird. Im Ergebnis soll die Entwurfs-
geschwindigkeit auf 80 km/h reduziert werden, so dass der Anregung
nicht gefolgt wurde.

Zu Beschlusspunkt 2.2.4 des Gemeinderatsbeschlusses vom 12. De-
zember 2006:

Die Héhenlage des Bauwerks wurde bautechnisch auf ein Minimum
reduziert.

Zu Beschlusspunkt 2.2.5 des Gemeinderatsbeschiusses vom 12. De-
zember 2006:

Der Trassenfiihrung im Bereich der Olmiihle wurde nicht zugestimmit.
Dennoch fihrt auch die modifizierte AnhérungstraBe in einem gerin-
gen Abstand an der Olmilhle vorbei. Diesem Umstand soll mittels ei-
ner transparenten LarmschutzmaBnahme Rechnung getragen wer-
den.

Derzeitige Beschlusslage des Gemeinderats:

In seiner Sitzung am 30. Juli 2007 hat es der Gemeinderat mehrheit-
lich abgelehnt, eine Stellungnahme zur modifizierten Anhérungs-
trasse abzugeben. Damit war klar, dass der auf 23. September 2007
terminierte Blrgerentscheid durchgefiihrt wird. Insofern war die Fra-
gestellung des Biirgerentscheids vom Gemeinderat noch festzulegen.
Es wurde folgende Formulierung beschlossen:
+Soll sich die Gemeinde Rudersberg fiir die vom Regierungsprési-
dium Stuttgart vorgeschlagene modifizierte Planung der Umfah-
rungen von Michelau und Schlechtbach (Fuchshau) im Zuge der
L1148 aussprechen?*”

Biirgerentscheid

Bei einem Burgerentscheid entscheidet die Blirgerschaft anstelle des
Gemeinderats (ber eine Gemeindeangelegenheit. Der Bulrgerent-
scheid hat nach § 21 Abs. 7 der Gemeindeordnung die Wirkung eines
endgliltigen Beschlusses des Gemeinderats. Er kann innerhalb von
drei Jahren nur durch einen neuen Biirgerentscheid abgeéndert wer-
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den. Die gestellte Frage ist in dem Sinne entschieden, in dem sie von
der Mehrheit der gliltigen Stimmen beantwortet wurde, sofern diese
Mehrheit mindestens 25 % der Stimmberechtigten betragt. Es geniigt
also nicht, die Mehrheit in der Abstimmung zu erreichen. Es miissen
bei derzeit 8.741 Wahlberechtigten mindestens 2.186 Stimmberech-
tigte Birgerinnen und Biirger.fir oder gegen die zur Entscheidung
vorgelegte Vorlage stimmen. Da mit der Durchfiihrung eines Biirger-
entscheids die Verantwortung fiir die Sachentscheidung auf die Bir-
gerschaft Ubergeht, miissen den Blrgerinnen und Buirgern die Auffas-
sungen der Gemeindeorgane dargelegt werden. Gemeindeorgane in
diesem Sinne sind der Gemeinderat und der Blrgermeister. Diese
Stellungnahmen sind im Nachfolgenden wiedergegeben.

Gemeinsame Stellungnahme der Gemeinderats-
fraktionen FREIE Wahler und CDU

Liebe Mitbiirgerinnen und Mitbirger,

das Thema UmgehungsstraBe im Wieslauftal wird nun vom Biirger
entschieden. Wir vom Gemeinderat sind aufgefordert, zu diesem
Thema Stellung zu nehmen und tun dies gerne. Um lhnen fast gleich-
lautende Stellungnahmen unserer Fraktionen zu ersparen, haben wir
uns entschlossen, eine gemeinsame mehrheitlich gefasste Stellung-
nahme der FREIEN Wahler und CDU darzulegen.

Der Verkehr hat sich im Zeitalter der Motorisierung ,revolutionar” ent-
wickelt.

Diesem erhéhten Verkehrsaufkommen werden die Anfang des
19. Jahrhundert geplanten StraBen nicht gerecht.

Lebenswerte Ortskerne des 20. Jahrhunderts brauchen Umfah-
rungen u. a.

« fiir die Gesundheit der Anwohner an den OrtsstraBen, deren Belas-
tung muss ertraglich und von den Grenzwerten her zumindest zu-
lassig sein;

» fir die Sicherheit, insbesondere unserer Kinder und &lteren Men-
schen;

« fir die Entwicklung der Ortskerne (Dienstleistungs-Anbieter und
Handel);

= flr eine zukunftsfdhige Anbindung und Mobilitidt sowohl fiir das
Gewerbe und damit fir lokale Arbeitsplatze als auch fir die Pend-
ler einer ,Wohngemeinde*.

Die Gemeindeverwaltung Rudersberg und der Gemeinderat haben
das Problem eines stark anwachsenden Verkehrsaufkommens seit
langem erkannt und gehandelt.

— Zum einen wurde standig wiederkehrend das Land aufgefordert,
sich der unbefriedigenden Verkehrsinfrastruktur anzunehmen,
tiberregional durch Vollzug des Generalverkehrsplanes (B14, B29,
Autobahn- Zubringer etc.), regional durch die Planung und den Bau
von Ortsumfahrungen der Orte im Wieslauftal

— Zum anderen wurde in Verbindung mit dem Rems-Murr-Kreis und
der Stadt Schorndorf die Wieslauftalbahn installiert.

— Die Gemeinde Rudersberg halt in ihren einsehbaren Flachennut-
zungs- und Bebauungsplénen seit mehr als 30 Jahren mégliche
Trassen frei.

— Die bereits mehrfache Beantragung von Nachtfahrverboten, Ton-
nagebeschrankungen etc. werden von Seiten des Regierungspra-
sidiums (RP) konsequent abgelehnt.

Die Stadt Schorndorf hat sich der Umfahrung von Haubersbronn an-
genommen und das Land quasi durch ihr Engagement gezwungen,
die Planung zu vollenden und mit der BaumaBnahme zu beginnen. Im
Weiteren erfolgte die Planung der Anbindung von Welzheim an die
neue Haubersbronner Umgehung — und es wurde die Planung der
Ortsumfahrung von Miedelsbach vorgestellt.

Im Bereich der Gemeinde Rudersberg sollte nach Aussage des Regie-
rungsprasidiums vorab keine weitere Planung erfolgen. Dies haben
sich die Verwaltung und der Gemeinderat von Rudersberg nicht gefal-
len lassen und sind mehrfach beim Land und den Abgeordneten vor-
stellig geworden.

Die Orte der Gemeinde, insbesondere Michelau, Schlechtbach
und Rudersberg diirfen nicht abgehdngt bzw. ins Abseits ge-
dréangt werden.

Bei einem weiteren Gesprach im Landtag wurde uns zugesagt, dass
in zwei weiteren Abschnitten die Planung erfolgt. Im ersten Abschnitt
Michelau und Schlechtbach, im zweiten Abschnitt die Westumfah-
rung von Rudersberg.

(Die Wieslauftal-UmgehungsstraBe soll somit in 5 Abschnitten und
zwar von unten nach oben, d. h. von Haubersbronn bis zur so ge-
nannten ,Rettich-Kreuzung®, geplant und gebaut werden).

Die Planung des Abschnittes Michelau-Schlechtbach wurde vom
Land durch Herrn Staatssekretar Koberle im Rathaus Rudersberg vor-
gestellt, der fiir das Verkehrswesen zustandig ist.

Die Gemeinde Rudersberg soll nunmehr als Trager 6ffentlicher Be-
lange eine Stellungnahme abgeben. Die Mehrheit des Rates hat bei
den erfolgten Beratungen nicht nur eine Untersuchung von Alternativ-
trassen verlangt, sondern auch um die maximale Verbesserung der
vorliegenden Planung gebeten.

Die Alternativtrassen und die optimierte, modifizierte Planungstrasse
wurden am 3. Juli 2007 in 6ffentlicher Gemeinderatsitzung vorgestelit.

Die von der Mehrheit des Gemeinderats favorisierte Alternativtrasse,
welche weitgehendst westlich parallel zur Wieslauf verlauft, ist stra-
Benbau- und kostenmaBig machbar.

Nach Aussage des Regierungsprasidiums sind die Alternativtrassen
rechtlich aber nicht durchsetzbar, nicht zuletzt auf Grund der ausge-
wiesenen Natur- und Vogelschutzgebiete.

Die parallel zur Schiene verlaufende Planungstrasse wird auch vom
Regionalverband favorisiert.

Fiir die Ortsumfahrungen von Michelau und Schlechtbach ver-
bleibt somit, insbesondere aus Griinden des Natur- und Vogel-
schutzes, nur die optimierte, modifizierte Planungstrasse.

Im letzten Planungsabschnitt folgt dann die Planung der Umfahrung
vom Hauptort Rudersberg. (Vorentwirfe liegen hierzu bereits vor.)

Nachdriicklich haben wir die sofortige Ortsumfahrung von Ru-
dersberg gefordert. Es darf keinen Flaschenhals in Rudersberg
geben.

Darauf hat Herr Regierungsprasident Udo Andriof schriftlich mitge-
teilt, mit dem Bau der Ortsumfahrungen von Michelau und Schlecht-
bach erst dann zu beginnen, wenn das Planfeststellungsverfahren der
Ortsumfahrung von Rudersberg zum Abschluss gebracht ist.

Sollte also eine Westumfahrung von Rudersberg nicht genehmigt
werden, wird es auch keine Umfahrung von Michelau und
Schlechtbach geben.

Bleibt die Frage, wie geht es weiter?

Wenn der erste Schritt (Planung der Ortsumfahrungen von Mi-
chelau und Schlechtbach) nicht gemacht wird, wird es den zwei-
ten, die Planung der Ortsumfahrung von Rudersberg, nicht ge-
ben.

Stimmen die Burger jetzt nicht mit ja, werden die Planungen der Orts-
umfahrungen im Bereich der Gesamtgemeinde Rudersberg laut
Schreiben des Regierungsprasidenten Herr Andriof sofort einge-
stellt.

Dies wdére, wie wir meinen, mehr als fatal fir unsere Gemeinde!
Wiirde doch im Anschluss zur neuen Miedelsbacher Ortsumfahrung
quer durch das gesamte Tal eine neue StraBe mit 2 Briickenbauwer-
ken gebaut, welche die neue StraBe westlich von Miedelsbach mit der
vorhandenen StraBe vor dem Ortsteil Michelau verbinden miisste.
Das bedeutet, dass die Orte im Bereich der Stadt Schorndorf (Hau-
bersbronn—-Miedelsbach) umfahren werden — im Bereich der Ge-
meinde Rudersberg sich der Verkehr aber weiterhin durch unsere
Ortschaften wilzt (Michelau-Schlechtbach—-Rudersberg).

Liebe Mitblrgerinnen und Mitbiirger,

die Daten und Fakten sind auf dem Tisch, viele kontroverse Diskus-
sionen wurden gefiuhrt. Die Mehrheit Ihres Gemeinderats spricht sich
fir ein JA zur Umfahrung unserer Ortschaften aus. Der Biirgerent-
scheid gibt lhnen nun die Mdglichkeit, aktiv die weitere Zukunft
von Rudersberg selbst in die Hande zu nehmen.

Bitte gehen Sie zu dieser wichtigen Wahil!

Treffen Sie am 23. September 2007 ganz nach lhrem Willen lhre
Entscheidung. ;

Ihre Gemeinderatsfraktionen der Freien Wahler und der CDU.
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Stellungnahme der SPD-Gemeinderatsfraktion

Zunachst bedauern wir sehr, dass der Gemeinderat in seiner Sitzung
vom 30. Juli 2007 den Ldsungsweg von Herrn Bilirgermeister Kauf-
mann, den er in Absprache mit Herrn Hollatz vom Regierungsprési-
dium erarbeitete, nicht angenommen hat. Dieser beinhaltete folgen-
des:

1. Planungsunterbrechung.

2. Fertigstellung der B14 abwarten, um Auswirkungen auf Ruders-
berg abschatzen zu kénnen.

3. Durchfiihrung eines Biirgerentscheids, ob eine UmgehungsstraBe
realisiert werden soll.

4. Erstellung eines avifaunistischen Gutachtens zur Priifung, ob West-
umfahrung Rudersberg realisierbar ist.

5. Wiederaufnahme der Planung unter Einbeziehung der Westumfah-
rung, wobei die Planungskosten von der Gemeinde zu tragen sind.

Nun haben wir die Situation, dass der Biirgerentscheid (iber das wei-
tere Vorgehen des Regierungsprasidiums entscheidet. Das heifit,
wenn durch den Biirgerentscheid die Trasse abgelehnt wird, will sich
das RP nicht weiter mit der Planung beschaéftigen.

Trotz gegenteiliger Beschlusslage ist die Mehrheit des Gemein-
derats nicht der Empfehlung aller drei Ortschaftsrite gefolgt. Da-
mit wurde eine Stellungnahme der Fraktionen notwendig:

Zundchst die Fakten:

1. Alle gepriften Varianten sind aus unterschiedlichen Griinden nicht
durchfiihrbar.

2. Regierungsprasident Andriof macht eine Weiterfiihrung der Umfah-
rung Rudersberg von dem Ergebnis des avifaunistischen Gutach-
tens und einer wesentlichen Verkehrszunahme abhangig.

3. Innenminister Rech schreibt, dass eine Aufnahme der Westumfah-
rung Rudersberg durch das Land derzeit nicht erfolgen kann.
AuBerdem ist die Planung der Umfahrung Rudersberg wegen der
hohen 6kologischen Risiken und der im Vergleich zu anderen Ab-
schnitten geringen Dringlichkeit zunachst zurlickzustellen.

4. Die Region steht nach wir vor zu ihren Aussagen: keine durchge-
hende Trasse durch das Wieslauftal, der Verkehrsbedarf zwi-
schen Rudersberg und Backnang wird als eher gering dargestelit,
der hohe 6kologische Eingriff einer Umfahrung Rudersberg steht in
keinem Verhaltnis zur verkehriichen Entlastung.

5. Bereits 1998 stellte das Planungsbiiro Koch fest, dass wir bei einer
durchgehenden UmgehungsstraBe mit zuséatzlichen 2.500 Kfz/
Tag rechnen missen.

6. Diese vorgeschlagene Trasse belastet vor allem Schlechtbach wei-
terhin massiv und bringt lediglich eine Verlagerung des Verkehrs
und eine Zerschneidung des Ortes.

7. An den Abzweigungen Asperglen, Lindental und bei der Einmiin-
dung im Fuchshau in die bestehende StraBe miissen Ampelanlagen
installiert werden. Das bedeutet keinen flieBenden Verkehr, sondern
Stau!

8. Landwirtschaftliche Nutzung muss einen Mindestabstand zur
Trasse von 10 Metern einhalten, um lberhchte Schadstoffeinwir-
kungen zu vermeiden.

Weitere Wege zur Bewirtschaftung und Verkehrsgefdhrdungen
sind die Folge.

9. Die Auswirkungen auf das Grundwasser, das Kaltluftentstehungs-
bebiet, das zerstorte Erholungspotenzial und weitere negative Aus-
wirkungen sind in den Unterlagen vom Regierungsprasidium dar-
gelegt.

Somit bleiben alle an der urspriinglichen Planung kritisierten Sachver-

halte im Wesentlichen unverandert. Die negativen Folgen flir Mensch

und Natur sind zu groB, die positiven Effekte schwer nachweisbar und

Zu gering.

Daher lehnen wir die vorgelegte Tassenplanung auch in dieser
modifizierten Form ab. Zum Erhalt unseres wertvollen Tales mit sei-
ner einzigartigen Landschaft und zur Entlastung der betroffenen Biir-
ger setzen wir uns weiterhin fur verkehrsberuhigende und verkehrs-
lenkende MaBnahmen in den Teilorten in Zusammenarbeit mit All-
mersbach ein. Nehmen Sie lhre demokratischen Rechte wahr.
SchlieBen Sie sich unserer Meinung an und stimmen Sie am 23. Sep-
tember 2007 mit Nein.

Stellungnahme des Biirgermeisters
der Gemeinde Rudersberg

Es gibt bedenkenswerte Argumente fur und gegen das geplante Vor-
haben, eine Ortsumgehung der Teilorte Michelau und Schlechtbach
zu bauen. Insofern fordere ich alle Beteiligten auf, auch fur die Argu-
mente der jeweils anderen Seite zugénglich zu sein, sie zu héren, zu
priifen und mit den eigenen Erkenntnissen und Einschéatzungen zu
vergleichen.

Die notwendige Auseinandersetzung mit der nun vorliegenden Pla-
nung der Ortsumfahrung von Michelau und Schlechtbach sollte von
allen Beteiligten offen und fair geftihrt werden.

Es gibt fiir mich keine ideologischen Griinde, den Bau von Ortsum-
gehungsstraBen generell abzulehnen. Ganz im Gegenteil: Verschie-
dene Beispiele zeigen, dass der Bau von OrtsumgehungsstraBen we-
sentliche Entlastungen fir I&rm- und abgasgeplagte Anwohner von
viel befahrenen DurchgangsstraBen gebracht und neue Méglichkeiten
fur eine attraktive Gestaltung der Ortskerne erdffnet haben.

In jedem Einzelfall, und somit auch fir die geplante Ortsumfahrung
von Michelau und Schlechtbach, ist es jedoch unerlasslich, unvorein-
genommen die Vor- und Nachteile der Planung einer Ortsumfahrung
gegeniiberzustellen und dann abzuwagen. Dabei sind Einzelinteres-
sen von einigen Hauptbetroffenen dem Gemeinwohl unterzuordnen.

Die vorliegende und im Rahmen des Biirgerentscheids zur Abstim-
mung stehende Planung der Ortsumfahrung von Michelau und
Schlechtbach bringt wesentliche Argumente, die im Grundsatz gegen
eine Realisierung der MaBnahme sprechen:

1. Die Liste der mit dem Bau der UmgehungsstraBe eintretenden
neuen Belastungen fiir die Blrgerinnen und Biirger der Gesamt-
gemeinde Rudersberg ist deutlicher langer als die zu erwartenden
weniger groBen Entlastungen fiir die Menschen in Michelau und
Schlechtbach. Aufgrund des hohen Pendelverkehrs der in Ruders-
berg wohnenden Arbeitnehmer besteht ein starker Ziel- und Quell-
verkehr. Die Prognosen, wie viel innerortlicher Verkehr sich auf die
neue Ortsumfahrung verlagern wird, basieren lediglich auf vagen
Vermutungen.

2. Aus stadtebaulicher Sicht wére eine Ortsumfahrung nur dann sinn-
voll, wenn sich durch den Riickbau von DurchgangsstraBen die At-
traktivitat des jeweiligen Ortskerns von Michelau und Schlechtbach
deutlich verbessern lieBe. Dies ist jedoch nur sehr eingeschréankt
maglich, da auf der augenblicklichen DurchgangsstraBe zurzeit ein
sehr groBer Anteil von Ziel- und Quellverkehr liegt. Die Geschatfte,
die an der DurchgangsstraBe liegen, kbnnen nicht mehr gut erreicht
werden. Dies hat unter Umstédnden zur Folge, dass der Kern von
Schlechtbach ausbluten konnte. Ein markanter Rlckbau der jetzt
durch Michelau und Schiechtbach filhrenden Landesstrafe ist des-
halb unrealistisch.

3. Die im Zuge das Baus der Ortsumgehung erfolgende Zerstérung
von Natur sowie der damit verbundenen Entstellung unserer Talaue
und somit unseres Landschaftsbildes ist offensichtlich und kann
auch nicht kompensiert werden. AuBBerdem ist aufgrund der Tras-
senfiihrung davon auszugehen, dass unsere touristischen Entwick-
lungsmaéglichkeiten eingeschrankt werden.

4, Die immer wieder gefilhrte Argumentation, Umgehungsstraen
seien unverzichtbar fiir Rudersberg als Wirtschaftsstandort, hélt ei-
ner Uberpriifung nicht stand. Hier spielen psychologische Effekte
eine nicht unwesentliche Rolle, da der durch die geplante Ortsum-
fahrung zu erzielende Zeitgewinn nur wenige Minuten betragen
wird, zumal die tatséchliche Stauproblematik in Haubersbronn und
teilweise in Miedelsbach mit einer Ortsumfahrung beseitigt werden
wird.

5. Die Planung umfasst keinesfalls die notwendige Umfahrung von
Rudersberg. Mit Realisierung einer Teilumfahrung, welche in Ru-
dersberg endet, tritt eine gewisse Abhangigkeit zum Land Baden-
Wiirttemberg ein. Im Fall einer mdglichen Weiterplanung der West-
umfahrung von Rudersberg kann das Land sowohl bezliglich der
Streckenflihrung als auch bei der Beteiligung von Planungs- und
Baukosten Druck auf die Gemeinde ausiiben.

6. Das Argument, bei einer Ablehnung der Planung werde diese flr
Jahrzehnte zum Erliegen kommen, deckt sich nicht mit der Forde-
rung, mit der dringend notwendigen Planung zur Westumfahrung
von Rudersberg nach dem Bau der Umfahrung von Michelau und
Schlechtbach unverziiglich zu beginnen. Tatsache ist, dass bei Ab-
lehnung der geplanten Trasse die Ortsumfahrungen von Michelau,
Schlechtbach und Rudersberg im Generalverkehrsplan enthalten
bleiben. Im Ubrigen basiert das Argument, dass im Falle einer Ab-
lehnung nunmehr fiir Jahrzehnte keine Planungen mehr erfolgen
werden, ausschlieBlich auf Vermutungen. Diesbezugliche verbind-
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liche Aussagen seitens des Landes wurden zu keinem Zeitpunkt
gemacht.

7. Das Land Baden-Wirttemberg (Innenminister Rech) hat am 18. Ja-
nuar 2007 bereits eine umfassende Anfrage im Hinblick auf Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen bei Ortsdurchfahrten beantwortet.
Demzufolge gibt es sehr wohl die Méglichkeit, verkehrsrechtliche
MaBnahmen aus Sicherheitsgriinden auf LandesstraBen anzuord-
nen.

Zusammenfassend wird deutlich, dass erhebliche Mehrbelastungen
fur alle Burgerinnen und Biirger — vor allem im Kern von Rudersberg —
sowie die Zerstorung von Natur und des Landschaftsbildes auf der
einen Seite stehen, jedoch nur wenig Vorteile auf der anderen Seite.
Klar abzusehende Nachteile stehen in keinem Verhaltnis zu den gerin-
gen und in vielen Fallen nur hypothetischen Vorteilen.

Auch ist hinsichtlich der aktuell gefiihrten Klimadiskussion ein Um-
denken auch in Bezug des CO.-AusstoBes erforderlich. Der moto-
risierte Individualverkehr wird an Bedeutung verlieren miissen. Alles
auf das Auto hin auszurichten, immer nur neue, breitere StraBen zu
bauen, ist eine Beton-Politik im Geist von gestern. Dies spricht fir
eine viel starkere Forderung des offentlichen Nahverkehrs, unserer
Wieslauftal-Bahn.

AbschlieBend betrachtet stehen bei der vorliegenden Planung der
Ortsumfahrung von Michelau und Schlechtbach Nutzen und Kosten -
inklusiv der neuen Belastungen und Umweltschaden - in keinem ge-
sunden Verhaltnis.

Der Birgerentscheid am 23. September 2007 geht uns alle an. Es ist
daher wichtig, unvoreingenommen die Vor- und Nachteile gegentber
zu stellen sowie abzuwagen und sich an der Abstimmung zu beteili-
gen.

Amtliche Nachrichten

Sitzung des Ausschusses fiir Verwaltung, Finanzen,
Kultur und Sport am 18. September 2007
Am Dienstag, dem 18. September 2007, findet um 19.00 Uhr eine 6f-

fentliche Sitzung des Ausschusses fiir Verwaltung, Finanzen, Kultur
und Sport im kleinen Sitzungssaal des Rathauses in Rudersberg statt.

Zur Sitzung wird freundlichst eingeladen:

Tagesordnung:

- 1. Annahme von Spenden

2. 1. Fortschreibung des Nahverkehrsplans fiir den Rems-Murr-Kreis
— Bericht

3. Verschiedenes

Sitzungsberichte

Aus der Sitzung des Ortschaftsrates Schlechtbach
vom 5. September 2007

Ortsvorsteher Kihnl konnte zu dieser Sitzung des Ortschaftsrates
Schlechtbach Herrn Blrgermeister Kaufmann sowie einige Zuhorer
begriiBen. Hinsichtlich der Tagesordnung informierte er (iber die Ab-
setzung des Tagesordnungspunktes ,Einrichtung eines Ehrenfeldes
auf dem Friedhof Schlechtbach®. Dieses Thema wird zu einem spéte-
ren Zeitpunkt, voraussichtlich in der nachstem Ortschaftsratssitzung
im Oktober behandelt werden.

Top 1 - Biirgerfragestunde
Es sind keine Fragen gestellt worden.

Top 2 - Bausachen
Es sind keine Bausachen behandelt worden.

Top 3 - Biirgerhaus - Sachstandsbericht

Vor der Sitzung besichtigte der Ortschaftsrat zusammen mit dem Ar-
chitekten, Herrn Rempe, die Baustelle des Blirgerhauses und infor-
mierte sich {iber den Stand der baulichen MaBnahmen.

Top 4 - Anderung des Bebauungsplanes
»Gewerbegebiet, Briihl Michelau*

- Einleitungsbeschluss -

Sachverhalt (verkiirzt):

Die Firma Fohl beabsichtigt, das Werk 3 in Michelau zu erweitern. In
einer Ausbaustufe 2 sollen kurzfristig nérdlich der beiden bestehen-
den Druckguss-Hallen zwei weitere Hallen angebaut werden. Die vor-
gesehene Anordnung der Hallenerweiterungen ist aus betriebstechni-
schen Griinden entlang der Bahnlinie notwendig. Mittelfristig sind Er-
weiterungen nach Westen geplant.

Um die Erweiterungs- und Entwicklungsabsichten fiir den Ausbau
des Werkes 3 in Michelau zu ermdéglichen und auf eine gesicherte

Grundlage zu bringen, ist die Anderung des dortigen Bebauungspla-
nes ,Gewerbegebiet Brihl“ in einem Teilbereich erforderlich.

Stadtebauliches Ziel der Gemeinde ist es, durch die Bebauungsplan-
Anderung Erweiterungsflachen fir die im ,Bruhl* anséssige Firma
Fohl zu schaffen. Die Bebauungsplan-Anderung und die Ausdehnung
der gewerblichen Bauflachen dienen insbesondere auch den Belan-
gen der Wirtschaft und der Erhaltung, Sicherung und Schaffung von
Arbeitspléatzen. Eine Standortsicherheit fur die Firma Fohl ist nur bei
Verfligbarkeit der Erweiterungsflichen gewahrleistet. Die dringend
notwendige 3. Druckguss-Halle kann zwar noch auf dem Betriebs-
gelénde verwirklicht werden. Eine 4. Halle ist auf ,,eigenem” Grund je-
doch schon nicht mehr méglich.

Die Hallen miissen aus - wie bereits erwéhnt — betriebsorganisatori-
schen und auch wirtschaftlichen Griinden abschnittsweise nach Nor-
den angeordnet werden, eine Entwicklung z. B. nach Westen scheidet
aus.

Die Anderung des Bebauungsplanes ,,Gewerbegebiet Brihl” in einem
Teilbereich kann nach den Vorschriften des neuen § 13 a des Bauge-
setzbuches (BauGB) durchgeflihrt werden. Danach ist es mdglich, ei-
nen ,Bebauungsplan der Innenentwicklung” im beschleunigten Ver-
fahren aufzustellen. In einem solchen beschleunigtem Verfahren ,soll
einem Bedarf an Investitionen zur Erhaltung, Sicherung und Schaf-
fung von Arbeitsplatzen® in der Abwagung in angemessener Weise
Rechnung getragen werden. Im beschleunigten Verfahren gelten die
Vorschriften des vereinfachten Verfahrens nach § 13 Abs. 2 und 3 Satz
1 BauGB entsprechend. Auch wenn der Bebauungsplan bzw. die An-
derung des Bebauungsplanes im beschleunigten Verfahren geman
§ 13 a Abs. 1 Nr. 1 BauGB aufgestelit wird, sind die bereits mit Auf-
stellung des Bebauungsplanes vorgegebenen GrinordnungsmaB-
nahmen weiterhin zu verfolgen bzw. ist diesen gerecht zu werden.
Dartiber hinaus muss eine artenschutzrechtliche Untersuchung des
Plangebietes vorgenommen werden.

OV Kuhnl erlauterte kurz den Sachverhalt und verwies im Ubrigen auf
die Vorlage der Verwaltung. Er wies nochmals daraufhin, dass es sich
heute bei der Beschlussfassung um die Einleitung einer Bebauungs-
planénderung des Gewerbegebietes Briihl in Michelau handelt.

Mehrheitlich sprach sich der Ortschaftsrat fir die Erweiterung des
Gewerbegebietes Briihl aus, allerdings soliten die landwirtschaftli-
chen Flachen ihre Berlicksichtigung finden, indem man wertgleiche
Flursticke als Ausgleich zur Verfligung stellen sollte. Im Hinblick auf
geplante Ausgleichsflachen wurde darauf hingewiesen, mehr als bis-
her darauf zu achten, welche Flachen man dafir in Anspruch nimmt
und welche Alternativen zu Verfligung stehen. Der Ortschaftsrat
machte deutlich, dass die Durchfihrung der bereits geplanten Griin-
ordnung beachtet werden musste und die beanspruchte Flache die
GroBenordnung von 2 ha nicht Uberschreiten dirfe. Auf die Frage,
weshalb kein Wert mehr auf einen Gleisanschluss gelegt werde, ant-
wortete Biirgermeister Kaufmann, die Kosten, die man fir einen Glei-
sanschluss an die Bahn AG zu zahlen hétte, seien viel zu hoch, so
dass sich fiir die Firma ein Gleisanschluss nicht mehr rechnet. Den-
noch sollen die Kosten nochmals gepruft werden.

Hinsichtlich der Feststellung, bei der friheren Planung sei keine Er-
weiterung Richtung Norden vorgesehen gewesen, wurde von Blrger-
meister Kaufmann erklart, der Plan mache deutlich, wie weit die erfor-
derliche Flache Richtung Norden ausgedehnt werde. AuBerdem habe
sich die Gesetzeslage gegeniiber damals dahingehend geéndert,
dass selbst eine Bebauungsplan-Anderung in einem beschleunigten
Verfahren nach § 13 a BauGB mdglich sei. Dennoch werde der frihe-
ren Griinordnungsplanung Rechnung getragen werden. Der Grund
der Erweiterung liege in dem Wunsch der Firma Fé&hl, ihre Bereiche




