Kommunen wollen Geld fiir Larmschutz

Verkehr Stadtetag fordert Bund-
Lander-Programm zur Finanzie-
rung von Larmschutzmafnah-
men. Von Andrea Koch-Widmann

er Kampf gegen den Verkehrsldrm
D kommtvoran - auf dem Papier. Ins-

gesamt 17 Kommunen im Land ha-
ben bereits die von der EU geforderten
Liarmaktionspléne erstellt, das sind Bad Sa-
ckingen, Calw, Denkendorf, Eimeldingen,
Eningen unter Achalm, Friolzheim, Heil-
bronn, Karlsruhe, Leinfelden-Echterdin-
gen, Leonberg, Lorrach, Mannheim, Nuf-
ringen, Ohringen, Pfinztal, Stuttgart und
Ulm. 49 weitere arbeiten laut Information
der Landesanstalt fiir UBW daran.

Auch das Eisenbahnbundesamt hat in-
zwischen mit bald zweieinhalb Jahren Ver-
spatung seine Hausaufgaben gemacht und
die Liarmkarten entlang der Hauptver-
kehrsachsen und Ballungsrdume mit mehr
als 250 000 Einwohnern vorgelegt. Das
aber haben anscheinend noch gar nicht alle
Kommunen mitbekommen. Diese detail-
lierten Karten sind die Voraussetzung fiir
die Aktionsplidne. Den vom Eisenbahnlirm
betroffenen Stddten und Gemeinden wa-
ren so lange die Hinde gebunden.

Vollig unklar ist aber derzeit, was aus
diesen Liarmaktionsplénen folgt. Denn der
Bund, der die EU-Richtlinie in nationales
Recht umgesetzt hatte, hat nicht geregelt,
wie denn die Kommunen die Liarmschutz-
mafinahmen bezahlen sollen. Seit Mitte
2007 feilschen Kommunen, Land und
Bund also ums Geld.

Im Dezember vergangenen Jahres war
eine Einigung in Sicht. Ein auf zehn Jahre
befristetes Programm sollte 1,8 Milliarden
Euro fiir Larmschutz entlang Straen ,,in
kommunaler Baulast® bereitstellen. Dazu
zahlten nicht nur die oOrtlichen Durch-
fahrtsstraflen, sondern auch die Landes-
strafen in Stddten mit mehr als 30 000 Ein-
wohnern und Bundesstrafien in Kommu-
nen mit mehr als 80 000 Einwohnern. Ba-
den-Wiirttemberg hétte laut Verteiler-
schliissel jahrlich 13 Millionen Euro erhal-
ten, jeweils 4,3 Millionen Euro hitten die
Partner Bund, Land und Kommunen fiir
Lirmschutz an den Ortsdurchfahrten be-
zahlt. Eine Regelung, die die kommunalen
Spitzenverbinde zufriedenstellte. Sie hat-
ten sich im Vorfeld vehement dagegen ge-
wehrt, dafiir Geld aus dem kommunalen
Investitionsfonds (Kif) bereitzustellen,
wie es die Umweltministerin Tanja Gonner
(CDU) vorgeschlagen hatte.

Die Wirtschaftskrise und die in der
Folge aufgelegten Konjunkturprogramme
machten die Einigung zunichte. Zwar beka-
men die Kommunen nun 110 Millionen
Euro fiir Infrastrukturmafinahmen. Ein
Grof3teil des Geldes war allerdings fiir die
energetische Sanierung von Gebduden vor-

Ldrmschutz ist fiir viele Gemeinden auch ein Standortfaktor - der Stddtetag moniert jetzt,

dass derlei MafSnahmen im Konjukturpaket zu kurz gekommen seien.

gesehen. Liarmschutzmafnahmen konn-
ten zwar auch bezahlt werden, aber nur fiir
kommunale Strafien. Bundes- und Landes-
straflen waren von der Forderung ebenso
ausgeschlossen wie lirmarme Straflenbe-
ldge und kommunale Programme fiir Larm-
schutzfenster. Der Sprecher des baden-
wiirttembergischen Stidtetages prophe-
zeite deshalb, dass das Konjunkturpro-

Schaden Larm birgt gesund-
heitliche Risiken, mindert die Le-
bensqualitat und beschert der
Volkswirtschaft hohe Folgekos-
ten, etwa durch krankheitsbe-
dingten Produktionsausfall
durch Ldrm am Arbeitsplatz,
Kosten fiir Lirmschutz, aber
auch Wertminderung von Mie-
tenund Immobilien. Ldrm wird
als Schall in der Mafeinheit
Dezibel gemessen. Vorlberge-
hende oder bleibende Horscha-
den kénnen bei hohen Lautstar-
ken entstehen, etwa am Press-

|ufthammer (110 Dezibel) oder
bei einem Rockkonzert (120
Dezibel). Die Schmerzgrenze
liegt bei 130 Dezibel.

Folgen Die gesundheitlichen
Auswirkungen von Umge-
bungslarm sind schwer zu be-
urteilen. Laut der Weltgesund-
heitsorganisation (WHO) gilt
ein andauernder Larm Uber ei-
ner Grenze von 65 Dezibel als
gesundheitsgefdhrdend. Drei
bis flinf Prozent der tédlichen
Herzinfarkte in Europa fihrt

die WHO auf die Langzeitbe-
lastung der Menschen durch
Verkehrslarm zuriick.

Grenzwerte Die Mammutauf-
gabe Larmreduzierung kann
der Umweltministerin Tanja
Gonner (CDU) zufolge nur
schrittweise erfolgen. Vorrang
sollen dabei jene Stadte und
Gemeinde haben, in

denen tagstiber durchschnitt-
lich mehr als 70 Dezibel und
nachts mehr als 60 Dezibel
gemessen werden. akw
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gramm in Sachen Liarmschutz ,nur eine
sehr begrenzte Wirkung® zeitigen wiirde.
Die Verantwortung dafiir aber liegt bei den
Kommunen. Die Umweltministerin Tanja
Gonner hatte sich vergebens dafiir einge-
setzt, dass im Konjunkturprogramm Mittel
fiir den Liarmschutz gesondert ausgewie-
sen werden. Ausgerechnet die kommuna-
len Spitzenverbidnde hatten sich dagegen
verwahrt und durchgesetzt, die Mittel pau-
schal zu erhalten. Gonner hatte befiirchtet,
dass der Larmschutz bei den anstehenden
kommunalen Investitionen zu kurz kom-
men konnte. Das scheint sich nun auch zu
bewahrheiten. Bei der néchsten Sitzung
der Umweltminister der Lander sollen Zah-
len auf dem Tisch liegen, wie viel Geld tat-
sichlich in die Lirmsanierung gesteckt
wurde. Sie wollen die Wirkung des Pro-
gramms iiberpriifen. Noch im Juni hatten
sie das Konjunkturprogramm II als einen
wersten Einstieg des Bundes®in die Larmsa-
nierung an kommunalen Straflen begriifit.
LWir werden den Lirmschutz verbes-
sern.” Das hat die neue Bundesregierung
jetzt im Koalitionsvertrag festgeschrieben.
Dem positiven Ansinnen fehlten aber noch

Papiertiger

Aktionspladne Viele Stadte haben
Konzepte zur Reduzierung von Larm, aber
kein Geld. Von Andrea Koch-Widmann

I drm ist offensichtlich noch immer
das Stiefkind in der Umweltpolitik.
Die Luft ist besser geworden, die

Seen und Fliisse sind sauberer. Mit der ste-

tig steigenden Verkehrslawine aber hat der

Krach entlang von Stralen, Flughifen und

Eisenbahnschienen zugenommen.

Im Jahr 2002 hat die EU eine Richtlinie
erlassen, wonach der Umgebungslirm ver-
mindert, vermieden oder gemindert wer-
den soll. Die Stéadte und Gemeinden an den
Hauptverkehrsadern und in Ballungsrédu-
men stellen deshalb zurzeit Aktionspléne
auf, wie Larm reduziert und der Bevolke-
rung zu einem ruhigeren und damit gesiin-
deren Leben verholfen werden konnte.

Wie aber aus all den schonen Plidnen
auch eine lebenswerte leisere Wirklichkeit
werden konnte, steht in den Sternen. Es
fehlt am Geld. Noch immerist nicht verléss-
lich geregelt, wie die Kommunen diese
neue Aufgabe schultern sollen. Bund und
das Land miissen mit ins Boot - es sind ja
insbesondere vielbefahrene Bundes- oder
Landesstrafien, die lautstark mitten durch
Stiddte und Gemeinden fithren oder nahe
gelegene Autobahnen, die die Anwohner
mitihrem Dauerldrmpegel plagen.

Wenn die Politik die Gesundheit der ver-
kehrslarmgeplagten Biirger ernst nimmt,
muss sie handeln und auch in Zeiten knap-
per Kassen Geld fiir Schallschutzwéinde
und -fenster und fiir leise Straflenbelége be-
reitstellen. Und es muss ernsthafte Bemii-
hungen geben, den Lirm an der Quelle zu
bekdmpfen - ein Tempolimit etwa ist ein
probates und duflerst kostengiinstiges Mit-
tel. Darauf weist der Stddtetag hin, das for-
dert seit langem auch die umweltpolitische
Sprecherin der Griinen, Gisela Splett.

Kommunen, Land und Bund sollten den
Poker ums Geld schnell beenden. Sonst
konnten all die schonen Aktionspline als
Papiertiger in Amtsschubladen verstauben.

immer die finanziellen Mittel fiir die Aus-
fithrung, heiflt es vom Stidtetag. , Die Mit-
tel fiir die Larmsanierung werden konstant
gehalten®, wird erklért.

Das beunruhigt den Verbandssprecher
Manfred Stehle. Lirmschutz werde auf-
grund seiner Bedeutung fiir die Lebensqua-
litdt und Gesundheitsvorsorge der Biirge-
rinnen und Biirger immer mehr zum kom-
munalen Standortfaktor, sagt er. Der Stad-
tetag mahnt deshalb ein Bund-Lander-Pro-
gramm zur Finanzierung an, an der sich
auch die Kommunen beteiligen kénnten.
Just also die Wiederaufnahme jenes Pro-
grammes, auf das man sich Ende 2008
schon einmal geeinigt hatte. Auch die Um-
weltminister der Lander hatten im Juni
den Bund bereits gebeten, nach Ablauf der
Konjunkturprogramme ,,den urspriinglich
vereinbarten Weg der Zusammenarbeit
zwischen Bund, Lindern und Kommunen
nach dem Jahr 2010“ weiterzufiihren.

Der Stiddtetag wolle sich zudem dafiir
einsetzen, dass der Larm an der Quelle be-
kdmpft werde. Im Rahmen der Aktions-
plédne miisse es deshalb auch méglich sein,
dass ,strallenverkehrsrechtliche Maf$nah-
men ergriffen werden konnen“, sagte
Stehle. Noch aber sei die Moglichkeit fiir
Kommunen eingeschrinkt, Tempolimits
aus Liarmschutzgriinden zu erlassen.



