Weniger Verkehr und doch neue Umfahrungen?

Blirgermeister Kaufmann schreibt Verkehrsminister Hermann/ Umfahrungen Allmersbach und Miedelsbach tGiberdenken

Rudersberg (pm/mpf).

Die erstaunliche Wiedererweckung
von seither eher nicht sonderlich aktuel-
len Strafdenbauprojekten wie die Um-
fahrung Allmersbach-Koénigsbronnhof
und Miedelsbach (auch Winterbach)
veranlasste nun den Rudersberger Biir-
germeister Martin Kaufmann zu einer
kritischen Note an Verkehrsminister
Winfried Hermann. Klar: Werden All-
mersbach und Miedelsbach gebaut,
wiirde Rudersberg zum Nadel6hr.

Zunichst skizziert der Rudersberger Rat-
hauschef die Ausgangslage des Generalver-
kehrsplans 2010, bei dem landesweit 734
Aus- und Neubaupléne angemeldet wurden
im Wert von 2,5 Milliarden Euro. Er sei im
Zusammenhang mit dem Entwurf zum

MaBnahmenplan Landesstraen zu einem
Gesprach mit Staatssekretdrin Dr. Gisela
Splett am 30. Juli ins Winterbacher Rathaus
eingeladen, kénne aber wegen eines unauf-
schiebbaren Termins nicht kommen, gebe
daher seine Stellungnahme ,zu den unter
Prioritat 1 ausgewiesenen NeubaumafBnah-
men Ortsumfahrung Allmersbach/Tal-Ko6-
nigsbronnhof (L 1080) sowie die Ortsum-
fahrung Miedelsbach (L 1148) in dieser
Form ab“. Beide Umfahrungen miinden so-
wohl im Stiden als auch im Norden an Orts-
eingdngen der Gemeinde Rudersberg, die
,erhebliche Nachteile in ihrer Entwicklung
und Zukunftsfahigkeit zu erwarten“ habe.

Fiir Kaufmann verbessert Straenneubau
,hicht immer®“ die Lebensqualitdt eines
Raumes. Er geniige in dem Fall auch nicht
der im Netz veroffentlichten Haltung des
Ministeriums, wonach , die Mobilitdtsan-
spriiche der Menschen und der Wirtschaft
mit dem Erhalt einer hohen Umweltquali-
tat im Einklang stehen sollen®“. Der Neubau
einer Ortsumfahrung kénne nicht nur Na-

tur und Umwelt neu belasten, sondern auch
rickwartig sitzende Anwohner.

Kaufmann: , Die Gemeinde Rudersberg
ist aufgrund ihrer Eigenschaft als Durch-
fahrtsgemeinde - insbesondere im Hinblick
auf die vorhandene verminderte Aufent-
haltsqualitdt verbunden mit hohen Um-
weltbelastungen und nachteiligen Entwick-
lungen fiir innerstadtische Nutzungen wie
Handel und Wohnen - in ihrer nachhaltigen
Entwicklung stark eingeschriankt.“ Dem
versuche die Gemeinde seit 2008 zu begeg-
nen, indem sie Sicherheit, Aufenthaltsqua-
litdt und Umweltwirkungen verbessere.
Damit unterstiitze sie die Ziele der Landes-
regierung und setze sich fiir eine nachhalti-
ge Gemeindeentwicklung ein. ,Begonnene
konzeptionelle MaBnahmen sowie die be-
reits fertiggestellten Stralenbauprojekte
,B 14 Umfahrung Winnenden’ sowie ,L. 1150
Aufstieg Welzheim’ haben ihre Wirkung
dahingehend bestatigt, dass sich sowohl in
Allmersbach als auch in Rudersberg der
Durchgangsverkehr von circa 13 000 Fahr-

zeugen pro Tag in den Ortsdurchfahrten auf
teilweise unter 10 000 Fahrzeuge reduziert
hat. Dabei ist von wesentlicher Bedeutung,
dass der prozentuale Anteil des Ziel- und
Quellverkehrs rund 70 Prozent betrégt.
Kaufmann halt es fir ,durchaus frag-
lich“, ob die 20 Millionen teuren Ortsum-
fahrungen Miedelsbach und Allmersbach
»fur einen Verkehrsanteil von rund 12 000
Fahrzeugen pro Tag bei allem Verstdndnis
fir die Anwohnerinnen und Anwohner an
den Ortsdurchfahrten ©6konomisch und
okologisch sinnvoll erscheint”. Es liege auf
der Hand, ,,dass mit intelligenten Verkehrs-
leitkonzepten sowie Larmminderung aus
okonomischer und 6kologischer Sicht eben-
falls der gewlinschte Effekt, ndmlich eine
Entlastung der Ortsdurchfahrten, zu errei-
chen ist“. Es sei nicht vorstellbar, dass von
den Kommunen geforderte und teilweise
umgesetzte Verkehrslenkungskonzepte so-
wie Liarmminderungs- und Gestaltungs-
malnahmen von ,der Landesregierung
konterkariert werden® mit dem Ergebnis,

dass sie noch mehr Verkehr haben. Die
priorisierten Ortsumfahrungen Miedels-
bach und Allmersbach ,,bilden den Einstieg
in eine neue, stark frequentierte Verkehrs-
achse von der A 81 in den Raum Stuttgart
(Nord-Ost-Verbindung), die durch die Ge-
meinde Rudersberg fithrt“.

Das Vorgehen des Landes decke sich auch
nicht mit dem Koalitionsvertrag, wonach
die Landesregierung die Anstrengungen
von Kommunen fiir eine Verkehrspolitik
unterstiitze, insbesondere das Konzept der
Stadt der kurzen Wege und Verkehrskon-
zepte mit dem ,,Ziel der Gleichberechtigung
im Verkehrsraum* wie ,,Shared Space / Be-
gegnungszonen“. Kaufmann appelliert da-
her an den Minister, die ,,Neubauprojekte
zu lUberdenken. ,Wie miissen sich die An-
wohnerinnen und Anwohner von unver-
gleichbar hoheren Verkehrsbelastungen
(z.B. Gemeinde Mogglingen) wohl fiihlen,
wenn sie diese Prioritdten in Verbindung
mit Verkehrszahlen und Landschaftsver-
brauch vor Augen gefiihrt bekommen?“



